VAMPIRE 250

Im Tracktest

m Mirzheft haben wir den
fampire 250 com-4-Taki-Mao-

tor von Suter-Racing in der
Schweiz vorgestellr. Der Fahriest
konnte auf Grund der Wetterbe-
dingungen allerdings erst am 23.
Marz aul der Karthahn in Hagen
durchgefiihrt werden., Der Vam-
pire erlebile seinen ersten Ren-
neinsatz wie schon erwihnt wih-
rend des 4-Stroke-Contest in Mo-
naco im Okiober 2005, Die Vor-
stellung war zwar becindruckend
aber leider zur eindeutigen Ein-
schatzung nicht recht geeignet, da
die Vampire nicht ganz Regele-

meniskonform gelahren wurden,
Um so mehr waren wir auf den
Test gespannl.

Die Leistung des Motors wind im
Prospekt mit 25 kKW (ca. 34 P5)
fiir die Variante mit dem fiir die
VT250-Klasse vorgeschriebenen
30 mm DellOrie-Schieberverga-
ser angegeben. Die maximale
Drehzahl liegt bei 13.000 Us/min.,
Der Aufbau des Motors entsprichi
(mit einigen karttypischen An-
passungen) dem Standard, der
bei cinem modernen Motorrad-
motor erwartel werden kann: Ein
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als seine Motorrad-Briider. Der
Abtrieb erfolgt ither eine Suter-
Racing 5-Scheiben-Trocken-Flieh-
krafi-Kupplung. Der Kettenab-
trieh erfolgt achsmiRig auBen.
Matiirlich ist ein elekirischer An-
lasser vorhanden. In einer ,Elek-
trobox* ist die japanische Koku-
san CDI-Ziindung. Anlasserschalter
und Batterie zusammengefasst.
Der Motor wiegt ohne Vergaser
und Auspuff rund 18 kg, Der Mo-
tor baut recht schmal und kann
so problemlos aufl jedes Chassis
montiert werden, Der Zylinder ist
nach hinten geneigt, wobei der
Vergaser nach hinten gerichtet ist.
Das Ganze wirki aufgebaut rechit
kompakt und in keiner Weise zu
grol - also JKkart-like~.

Der Aufbau des Motors orientiert
sich weitgehend am Motorrad-
Motorbau. Das Motorgehduse ist
unterhalb des Zylinderkoples
lings geteill, und auf der rechien
Seite befindet sich cin zusitzli-
cher Gehiusedeckel unter dem
sich die Steverkette befindet. Die

Der Vamire baut relativ schmal fiir elnen 4-Takler

250 com-1-Zylinder- Motor mit
vier Ventilen und zwei obenlie-
genden Nockenwellen, die durch
eine Kette angetrieben werden.
Die unvermeidlichen Vibrationen
des 1-Zylinder-Motors werden
mit einer Ausgleichswelle klein
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gehalten, Der Molor is1 wasser-
gekithlt und hat eine Nasssumpf-
schmierung. Die Wasserkiihlung
erfolgt durch eine externe Was-
serpumpe die von der Hinterach-
se angetrichen wird. Die Bohrung
misst 75 mm und der Hub 56,5
mm. Wir haben es hier also mit
einermn Kurzhuber zu tun, der al-
lerdings zugunsten des Drehmo-
ments etwas langhubiger ausfzll

beiden Gehdusehilften umfassen
die nasse Alu-Laulbuchse und
zentrieren diese als Ganzes. Das
Ganze ist echter Leichtbaw. Kupp-
lung und die Ziindung sitzen auf
konischen Kurbelzapfen. Der Kopf
hat cinen nur ganz leichten dach-
férmigen Brennrawm. Der Ventil-
winkel ist flach, und der Brenn-
raum mit griberen Quetschkan-
ten versehen. Die Einlasskanale
verlaufen sehr strismungsgiinstig,
und miinden in einen runden An-
saugstutzen. Die Auslasskanzle
fithren iber eine engere Kriim-
mung nach auben in den eben-
falls runden Abgassiutzen. Der
Yentilirieb macht einen sehr gut-
en und drehzahlfesten Eindruck.,
Die Ventile werden uber Tas-
senstoBel beaufschlagt. An den
kurzen Nockenwellen kimnen die
Kettenritzel nur in einer Position
befestigl werden - eine Verinde-
rung der Steuerzeiten ist nicht
miglich. Auf einer AuslaBnocke







